La importancia del transport col-lectiu i la seva defensa
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Jornades “Com viure sense cotxe” @txe Ricard Riol Jurado
Palma, 17 de novembre de 2018 Som moviment President de PTP




te sentit defensar el
transport public?



Ja tindrem vehicles electrics, autonoms i compartits!

T T T

Els vehicles autdbnoms estan AEL
guanyant fama com a futur del _‘ -'
transport. Combina el millor del
cotxe privat (porta a porta) i del
transport public (no haver de
conduir ni buscar aparcament).

Com ningu ho va inventar abans?
Sona genial. Imagineu-lo ...

El crideu, us dirigeix a la
destinaci6 sense preguntes, sap
el cami, quan arribeu a
destinacié marxa i te noblides...
For a preocupacions!




o tan rapid!
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No tan rapid!

UBER

Economy
Shared rides with a short walk
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$2.95 $6.85 $10.24
8:22-8:300m 822am 8:10am $2.95 $6.85 $ 10.24
B e 4321 @ 1 passenger 822-83031’1‘1 8228m 8108m

CONFIRM EXPRESS POOL

Economy
Shared rides with a short walk

EXPRESS POOL




EL transport public ens dona més
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Factor social
CARPOOLING US EFICIENT
VEHICLE INDIVIDUAL

CAR/MOTO-SHARING

MOTO EN PROPIETAT US A REDUIR:
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EL transport public ens dona més

[

_ Persones per hora i per carril als transports urbans
Ol Per qué utilitzem aquestes xifres?
Factor tecnologic 11120 p/h i 2 4 pers Smitms
@ 28 de cada 90 segons en verd
m.. 660 p/h
FaCtor Seguretat ' @ 50 de cada 90 segons en verd
1.180 p/h
Factor cost / preu @ s min

€ cada 1,5 min
4.000 py”!h (en congestic)

@ senzills cada 3 min
4.000 p/h fwid)

© dobles cada 3 min

8.000 p/h

© cada 3 min
16.000 p/h

© cada 3 min

Factor social

| o TP 08%0r risuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat




EL transport public ens dona més

_ Persones per hora i per carril als transports interurbans

© turismes en congestié, cada 6 segons Per qué utllltzem aquestes xifres?
Factor tecnologic 3- 850 p/h s ,,..s,'.‘,,;.-,?.;,m‘;,,ﬂd:‘“‘mi

| turisme em pwm perqué
calculs

@ turismes fluids, cada 3 segons =
% i 1.700 p/h i ha c un vial interurbd, sense.
Factor seguretat P Y. sem cotees cada 3 segons en
60 it S
km Fslwi:sgndﬁmd:nmm&
Factor cost / preu © cada 2 i (s st et s

3.400 p/h
Factor social

@ cada 6 min (FGC Baix Llobregat)

® cada 15 min (rodalies, corones 3)

="\ 4,800 p/h

© cada 10 min (rodaties, corones 1-2)

@ cada 3 min (rodalies tinels BCN)

A 22.000 p/h

)

[ TP iksonr risuic EL TRANSPORT POBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat




EL transport public ens dona més

Factor tecnologic

Factor seguretat

Factor cost / preu

Factor social




EL transport public ens dona més

Consum energeétic i emissions en zona urbana

Megajoules (MJ) i grams de CO; per quilometre i persona

Factor seguretat

Factor cost / preu

Factor social

1.23M)

104 1,04 M| |

0,61 M)

19;54,M’_|

Cotxe Cotxe Autobis Moto Cotxe Autobus Cotxe Autobis Tramvia Metro Moto Bici Sense
t gasolina diésel diésel gasolina hibrid  hibrid eléctric eléctric  eléctric  eléctric eléctrica eléctrica motor
L TP o risuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat
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El transport public ens dona mes

Consum EHEI'QEtIC i emissions en zona interurbana

Megajoules (MJ) i grams de CO; per quilometre i persona

Factor seguretat

Factor cost / preu

Factor social

Cotxe Moto Rodalies Regional Bici

Cotxe Cotxe Autobis Moto Cotxe Autobis
{ gasolina diésel diésel gasolina hibrid  hibrid eléctric eléctrica eléctric  eléctric eléctrica motor
| Pl [ EL TRANSPORT PUBLIC ENS DOWA MES MesTransportPublic.cat
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El transport public ens dona mes

[
Factor ocupacié 1.012 milions de viatges en

_ transport pl’lblic al 2016

Tramvia

Factor seguretat cec 268 milions (3%)
81,4 milions (8%)

Bus TMB
195,8 milions (19%)
Factor cost / preu P
119,1 milions (12%)

Factor social
Bus AMB

86,6 milions (8%)

Altres urbans
61,1 milions (6%)

Metro ‘
381,5 milions (38%) Bus Generalitat

59,8 milions (6%)

Font dades: Departament de Territori i Sostenibilitat. Generaliat de Catalunya

TP) wostoarvisuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat
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EL transport public ens dona més

7 Electric vehicles' climate impact in different energy mixes

N Powertrain
I Lithium battery
I Glider

Al I Tank-to-wheel

Factor seguretat 25% s el totank

160 31
Factor cost / preu -
o 45% _51%
Q 31 -55% -60% -55%
Factor social ; : & | T !
31 65°/0
80 13 13
. 800/0 50/0
40 76 3.1
0 l E

120 co,/km 650g CO,/kWh uog CO,/kWh  380gCO,/kWh  310gCO,/kWh  290gCO,/kWh  200gCO,/kWh 40 g co,,'kwh 20g co,/kwh 300g CO,/kWh

Dlesel Poland Germany Netherlands Italy Spain Belgium France Sweden EU-28

_ N

Emissions in gCO2eq/km

== TRANSPORT & w@transenv [j@transenv
I_ ENVIRONMENT @ transportenvironment.org Source: Messagie, M. Life Cycle Analysis of the Climate Impact of Electric Vehicles, October 2017. VUB university, Brussels.




EL transport public ens dona més

Factor seguretat

Mix electric:
237 g CO2/kWh

Factor Cost / preu Cotxe diesel Cotxe diesel
Construccié 38.687 kWh/vehiculo
Factor social 9,17 Tm COZ/VEhiCUI.O
Circulacio urbana 7 L/100 km
0,61 kWh/km 0,18 kWh/km
183 g C0,/km 42,66 g CO,/km
Per a 200.000 km Per a 200.000 km
36,6 Tm CO,/vehicle 8,5 Tm CO,/vehicle

7.544 kWh/pis mitja
1,78 Tm CO,/pis

Fabricar un vehicle consumeix tanta
energia com un habitatge mitja

durant més de 5 anys.
Per a una sola persona?
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EL transport public ens dona més

EL gran consum d'espai als edificis i espais publics

~ Factorocupacic 37 76
~ Factortecnoldgic 1,18 1
persones per cotxe a N
Factor Seguretat Barcelona /L;I
=TT o
Factor cost / preu 1 Ceuari o H . (J_E \-ﬂ Vi
. . ) O
Factor social diferent al dia T [+
(o)
80-95% =
de la vida dtil d'un D =1 0 ] B
cotxe aparcat - -
: LIl
Piso con 2 habitaciones 2 plazas de garaje
82,5 m? 47,8 m?

(60% de un piso)

|5




EL transport public ens dona més

_ Les 55 p[aces d’un

BUS necessitarien

1.100 m?

Factor seguretat 3 camps
de basquet
Factor cost / preu per aparcar

Factor tecnologic

Factor social Les 800 places dun e

B Ba

20 places de bici 2 places de cotxe

16.000 m?
1,5 camps
de futbol

per aparcar

20 15




EL transport public ens dona més

Factor seguretat

Factor cost / preu

Factor social
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EL transport public ens dona més

— Milions de morts no naturals al 2015
Factor ocupacio segons la causa / factor de risc

Factor tecnologic %
é -
3]
3
| Factorsequetat | | Hu o
(<]
™
Factor cost / preu - 8-
()
: £ P
Factor social £ % 0

Q

Conceptes: S >
. oo e

3 "'I‘ ==
- Risc - -
p i6 del ri ° -
B EI’CEpCIO eLrisc Contaminacié Tabac SIDA Alcohol Mal-  Accidents Drogues Guerres, Ebola
total Malaria nutrici6  carretera assassinats
Tuberculosi i violéncia

Factos de risc i causes

Font: Global Burden of Disease Study 2016. Institute for Health Metrics and Evaluation

[TP) wostonrvisuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONK MES MesTransportPublic.cat




El transport public ens dona mes

Accidentalitat i perillositat a les vies interurbanes

Factor ocupacio Transport de persones. Espanya. Any 2016

Factor tecnologic Motocicletes
- = = —* 2,072

Turismes

0,225
Factor cost / preu m )

- Autobusos

Factor social lkeg Plasas _ 0,140
— 0,006

— Ferrocarril (tot el sistema)
gg]m i m:@ P 0,113
Perillositat

Nombre de col:lisions amb victimes patides per un vehicle Nombre de col-lisions amb victimes patides per les persones a
per cada mili6 de quilometres recorreguts. bord d'un un vehicle per cada milié de quildmetres recorreguts.

| &

Font dades: Anuari estadistic Ministeri de Foment, Renfe i Observatori de transports de viatgers per carretera.

ETP) wosssnrrinuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat




El transport public ens dona mes

Factor ocupacio
Factor tecnologic

Factor seguretat

Factor social

Despesa percebuda i real del transport public i privat

70.000 € _
= B Despeses fixes
60.000 € - & (sense peatges ni aparcament)
N B Despeses fixes + energia
i 4
50.000 € W
=
5 ~ I
40.000 € - X o - - B
pve) ~ g
M o e
G o

380L°TY

30.000 €

30PSPe
30V6'9¢

3 0Z¥'Se
FTULTVLE

20000€ ——

10.000 €

0€

Import de la compra
Vida atil en temps
Vida atil en quilometres

Font dades: elaboracid propia

TP st ssuc L TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat




El transport public ens dona mes

[
. . Cost real i percebut del cotxe
actor ocupacio Regi6 Metropolitana de Barcelona. Any 2018
34€ 32,77 €
Factor tecnologi 26€ @
COST REAL: DESPESES FIXES +
30€ CARBURANT + PARKING
Factor seguretat 28€
= 24 €
] 22¢
| Factorcost/preu | | o
: g ... =M@
Factor social o COST PERCEBUT:
b 14€ NOMES CARBURANT + PARKING
8 12 €
10€ @
8¢ COST PERCEBUT:
NOMES CARBURANT
6€ -
4€ -l —
‘- Bc
0€ L=—""10:¢ COST PERCEBUT:
0 km 10 km 20 km 30 km 40 km 50 km 60 km  TARIFA (T-10)
S - P - - -
BCN-Sant Feliu BCN-Sabadell BCN-Mataré BCN-la Garriga BCN-Cubelles BCN-El Vendrell
de Llobregat ——
_Font dades: elaboracio propia distancia (km)

ETP) wasssarriouc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA WES MesTransportPublic.cat




El transport public ens dona mes

[

. Cost real i cost percebut de la moto
Factor ocupacio Regié Metropolitana de Barcelona. Any 2018
Factor tecnologic % =D

e e o B’i

16 € /7])@ )'::TF‘ S HIXES + CARSURANT
Factor seguretat - Al : R
i 10€
Factor social q -

TARIFA (T 10)

o d :
€ a5 @

<h
il L ;"JMF ( rpr URANT
0 km 10 km 20 km 30 km 40 km 50 km 60 km AR
oS A A o o
BCN-Sant Feliu BCN- Sabade(l BCN-Mataré BCN-la Garriga BCN-Cubelles BCN-El Vendrell
de Llobregat

distancia (km)

Font dades: elaboracio propia

ETP) wasssarrinuc EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat




EL transport public ens dona més

Factor ocupacio
Factor tecnologic

Factor seguretat

—

Més del 40% de la poblacio no condueix mai

Amb permis de conduir B

26.514.026
11.136.482

15.377.544

3.387.735 (45 %) § 4.134.861

2.064.010 (54%) 1.761.216

i/ 1.323.723 (35,8%) 2.373%.645 d Homes

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Font dades: Direccion General de Trdfico. 2016

| o TP fikeonrposuic L TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat
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El transport public ens dona mes

-

Hores perdudes en congestid per habitant i any

Factor ocupacio : T =
i percentatge de conduccio en congestio
Factor tecnologic Espanya. Any 2017
42 h
Factor seguretat 40h
13% 2 1%
Factor cost / preu ‘
26 h
s i
11%
o So 15
13 h
11 h
o S & v,
& & & 6%
Madrid Cartagena  Barcelona Valéncia Sevilla Palma Bilbao Zaragoza Pamplona
(Mallorca)
| Font dades: Inrix Global Traffic Scorecard
| Pl [ EL TRANSPORT PUBLIC ENS DONA MES MesTransportPublic.cat
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Autonom, compartit, electric? Sil

& 26m
17m |}




1993: neix una
ONG a favor del

transport public




Els origens de la PTP: la ressaca olimpica

Barcelona i tunels de-\lallvidr

{f




Els origens de la PTP: la ressaca olimpica




25 anys al servei de Uinteres public

» Fundacid: 1993, després de la ressaca olimpica (Rondes, tunels de Vallvidrera, tunels
del Garraf...) on els desequilibris vehicle privat — transport public es van incrementar
notablement, un grup de persones funden la PTP per defensar el transport public.

= S’inicia lactivitat amb reunions interdisciplinars: enginyers, gedgrafs, treballadors ...

= |‘any 1999 es crea la pagina web i es comenca a bolcar informacio de lliure consum
sobre transport public i mobilitat.

» |‘any 2005 s’aconsegueix financament estable per a una oficina técnica, que podra
elaborar estudis sobre transport public i mantenir la veu de l'entitat a moltes de les
institucions del pais.

= |any 2011 el Departament de Justicia reconeix la PTP com una entitat d'utilitat
publica.

» Adata 16/11/2018 comptem amb 377 socis i socies, 1.313 correus electronics,
3.149 sequidors a Facebook i 6.288 a twitter. (@transportpublic)




La nostra anima: estudi i defensa del transport public

reivindicacio

educacio
« Comunicacio » Estudi del transport public i del
* (Conscienciacio comportament de la mobilitat
* Incrementar el suport social al  Propostes tecniques per resoldre
transport public problemes de mobilitat basades en
 Focus: ciutadania general i premsa transport public

« Focus: governs i premsa

millorar les nostres ciutats I les nostres vides



Necessitat de les entitats

» Contrapes social al poder politic (no sempre bufa el vent a favor de la mobilitat
sostenible)

» Supeditacio a les idees politiques, no a les persones politiques. Manteniment de les
reivindicacions en el temps. Important davant la “curta durada” dels mandats.

 Superacio de les logiques de partit, que en algunes formacions son logiques de mercat
(intencio de vot, enquestes dopinio). Volem conscienciar la societat, no sequir
necessariament les tendencies socials.

» Conscienciacid social “més legitimada”. Divulgacio dels avantatges de la mobilitat
sostenible. Les entitats hem estat pioneres.

* Trencament de dinamiques funcionarials. Estimul de canvi i fiscalitzacio de les
administracions publiques.



Moviments pel transport public a Catalunya

Association des Usagers Perpignan - Cerbere - Port-Bou

Association des Usagers Villefranche - Perpignan

Defensem el tren de 'Emporda

Plataforma "Perqué no ens fotin el tren"R3 I:I

3:&2: Oriental Entitat local en defensa del TP
Vallés Occidental ]

Barcelones NO®l. | bionatorrms per i@usiiee de (i Entitats participades per PTP
Baix Llobregat | Plataforma Unim els Tramvies -

Alt Penedes Seccions locals PTP

Camp de Tarragona
Plataforma en Defensa del FC al Camp de Tarragona

Plataforma Trens Dignes Terres de l'Ebre

O Federacié Europea Transport & Environment
O Federaci6 Europea de Viatgers
© Plataforma MOBCAT
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Tasca de divulgaci

Transports Urbans
de Sabadell

__________________________

1

1AUTOBUS 60 VIANANTS




Tasca de divulgacio

> MOBILITATS

Mou-te amb
el planeta!




Tasca de divulgacio

FL TRANSPORT
PUBLIC ENS
DONA MES

#MesTransportPublic
mestransportpublic.org

&e) 25




Tasca de divulgacio

.

SETMANADE LA MOBILITAT
ThNAE e |/

|

SETMANA DF L& MOBILITAT
SOSTUNBLE | SEOUNA

SETMANA DE LA MOSILITAT

t SOSTENIELE | SEGURA :

—— r
L& MOBILITAT
£1SEGURA




Els exits de la PTP (materia reivindicativa)

Manteniment de l'estacio céentrica a Figueres
Posada en servei de les Rodalies a l'area de Girona

Recuperacio linia Lleida-la Pobla amb explotacio eficient

Bus Exprés de la Vall del Tenes
Reversibilitat al carril bus-VAO C58

Impuls de la xarxa de tramvia metropolita interconnectada

Nous dissenys de carrils bus urbans i interurbans (B23)

Posada en servei de les Rodalies al Camp de Tarragona

Previsio del tren-tramvia entre Cambrils i Tarragona i de l'enllag de L'estacio
urbana de Tarragona amb la linia d'alta velocitat al pla territorial

Implantacioé del 1r
AYSP"]  carsharing a
Espanya

Millora dels
abonaments
regional i T-Mes

Llei de mobilitat
pionera a Europa i
llei de finangament




I'tgflexm

auto -reflexio

e
=
-
.

Via Laietana TALLAT

: |
o |
n
il |
iy
Ajuntament ® eeeeeeeee .




Retorn del tramvia a Barcelona

BCN 1872-1971

~,

El tramvia s’ha convertit en el transport que més mobilitat electrica ha aportat a la ciutat en els darrers anys: 80.000 nous
viatgers, convertint-se en el transport public millor valorat i amb velocitats comercials semblants al vehicle privat (sense

aparcament) i molt per sobre del bus.



Retorn del tramvia a Barcelona

St. Feliu de
e e i
TRAMBAIX Dc'éﬁmf\t TRAMBESOS
|: :
La w0t Zora - Palau . km/h km/h
(1)
Fontsanta’

TRAMVIA
INTERRUPTUS




Retorn del tramvia a Barcelona

Nota dels usuaris (2015) Votacio del plenari 10-04-2018

8,2 8.0

7,7 Plenari Tramvia

l4 77

82 &6

En contra (25)

ERCCUPF@'
~~ 5 3 IS

bici moto TRAM cotxe FGC bus metro I

T™™B TMB




Retorn del tramvia a Barcelona

TRAMVIA

Font: Plataforma Diagonal per a Tothom




Retorn del tramvia a Barcelona

El carrer €s un espai que es comparteix
El transport public és convenient per a TOTS

Font: Plataforma Diagonal per a Tothom



Retorn del tramvia a Barcelona

NI CALLAREM
NI PARAREM

#UnlmElsTramwes




Posada en marxa del 1r bus exprés de Catalunya

2007: La PTP impulsa el
"Compromis del Bus Exprés de la
Vall del Tenes®, pioner proposant
cadencia  horaria, prioritat als
semafors interurbans, park & ride i
regim de parades semidirecte.

< 2010: Inauguracié de la linia 777
amb algunes de les millores
proposades.

2013: la linia es converteix en bus
Expres.cat e/. Encara és la linia meés
sofisticada de les Expres.cat

45



Reivindicacio de noves linies i millores de xarxa

Rodalies
de Catalunya = Pare de 5, Joedi
moEsE Plaga oques
maeeEa Avingudz 12 Szie
moEsa Estaeil dauiobuses
de Reus
me| Fac_Ecenom [URV)

Servei de rodalia
del Camp de Tarragona

Sant Josep

L'Arboc

{Av. Tarragona)
Mas Carpa
Brasiia
== Aeroport de Reus
El Vendrell
Sant Vicenc CR La Canonja
de Calders
- =
- -t autovia T-11
Reus sl 1 1IIE
e : . iz ;
oy .~ 8 ™11 Cametour
=l k‘«q Vila-seca e 9 Torredembarra = L2 Floresta
. 1 ’ o
= I = = Altafulla-Tamarit
N y A e Ria Clar | Tomeforta
L'Hospitalet _g@
de I'lnfant@é@ ﬁ.& , Port Aventura - 1 79 " i
’ Salou me Campus Sescelades
O O — — =Ir
= ; ) ¢ @mEs Campus Carunya
Esfacid d'autnbusos
ocBa de Tarragens

La PTP treballa per millorar les condicions del transport public a diversos territoris de Catalunya. La
implantacié de les embrionaries Rodalies de Tarragona o millores al bus Reus - Tarragona sén la consequencia
d’'un constant esfor¢ sobre les institucions publiques.






Carsharing: “El cotxe de tots™

2000: primers estudis de carsharing

2003: fundacié amb lAj.de BCN i la
Generalitat

2004: creacio de lempresa Catalunya
Carsharing

< 2014: adquisicio per part de ZIPCAR
100% accions






D’autopista a carril bus: C58

2012: La Generalitat estrenava un carril bus-VAO
amb dos carrils unidireccionals a la C58 sense un
pla d’enllacos ni pla d’explotacié pensat per a
'lautobus.

2012-2013: la PTP demana bidireccionalitat al
carril bus-VAO per afavorir el transport public en
una via que es congestiona als dos sentits
simultaniament.

OBERT ACCES

TRINITAT | 2013: el Servei Catala de Transit accepta la
| proposta.

2014: la usabilitat del carril bus-VAO es duplica
amb escreix i els costos de manteniment es
redueixen.




D’autopista a carril b: B253

Carril bus d’autopista a la B23

2001: origen al manifest
d’Esparreguera, entre la PTP i
alcaldes del Baix Llobregat.

2007: Foto demostrativa

Alternativa als carrils bus en
viaducte (faraonics). Aprovat
per la Generalitat, pendent
discussioé traspas de la via, que
actualment és competencia de
Foment.

Beneficiaris: busos expres,
entre d’altres Igualada-BCN i
Vilafranca-BCN.



Viatges amb T-10 per més d'una zona cada dia?

T-Mes Passa't a la nova T-Mes

viatges il-limitats en 30 dies

\EEM e oy = e Y | Desdel'l de generde 2016 lesT-50/30de2a 6
2l e == o - | 7zones es converteixen en T-Mes pel mateix preu!

_2zones M 3zones Bl 4zones i 5zones Ml 6zones_
71,006  99,60€ 122,006 140,00  150,00€

La T-Mes és més economica que la T-10 si fas més de 38 viatges
integrats al mes. Anar i tornar en dia feiner son 40 viatges al mes.

, La T-Mes permet viatges il-limitats durant 30 dies. També pots
- utilitzar-la en dissabtes i festius, i fer viatges urbans d'una zona.

— | W =

s

ﬂﬂuuuu‘ La baixada de preu de la T-Mes ha estat una reivindicacio de la PTP per P

fidelitzar els usuaris del transport public. www.transportpublic.org

=T=T=]



Preservacio i millora de la xarxa ferroviaria

2005-2007: inici de la campanya per salvar l'estacio
urbana de Figueres, amenacgada per un projecte
especulatiu.

2007: col-laboracié amb Salvem el Tren de 'Emporda.
2012: El nou Ajuntament de Figueres atura els plans
d’eliminar la céntrica estacio.

Des de 2002: campanya contra la desaparicio de la linia
Tarragona - Port Aventura — Salou — Cambrils i a favor del
seu manteniment com a tren-tramvia (TramCamp).

2010:s’inclou el TramCamp al pla territorial.
2017: s’aguditza l'ofensiva d’alcaldes contra el tren
2018: la Generalitat anuncia una cimera



Preservacio i millora de la xarxa ferroviaria




Front la “Triple A", canvi en la politica d’'infraestructures
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» Espanya té el record absolut de quilometres . Espanya [ Romanla son els unics paisos amb
d'autopistes i autovies d'Europa una gestio aeroporutaria centralitzada.

*  Només el 21% de la xarxa d'alta capacitat és * La majoria dels aeroports no sén rendibles.
de pagament directe. » Els aeroports no estan connectats amb les

noves linies d'alta velocitat, impedint-se una
sinergia entre xarxes.

* Tots els ciutadans paguen per la Lliure
circulacio de tot tipus de cotxes i camions. EL
Govern ha d’abordar la "Eurovinyeta”

> 2.700 km
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Espanya té la més gran xarxa d‘alta velocitat a
Europa.

Més enlla dels trams més logics per demanda,
es pretén connectar totes les capitals de
provincia peninsulars en alta velocitat i no
atén les connexions no radials (rodalies i
regionals) o la mobilitat quotidiana.
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Longitud de la xarxa espanyola de xarxa viaria d'alta capacitat i percentatge de

xarxa sotmesa a algun tipus de peatge directe (camio i / o turisme)

Espanya, record europeu en Només el 21% de la xarxa és Tots els usuaris del tren paguen
quilometres d'autopista pagada pels seus usuaris canon d'infraestructura
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Font: Ignacio Nuche. Director dArea de Carreteres d’INECO. Fundacié Cercle d’Infraestructures.
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Conclusions generals

1. Un model de mobilitat sostenible ha de treballar simultaniament un urbanisme responsable i la substitucio
de cotxes privats d’us individual per sistemes de mobilitat de baix impacte energetic i espaial.

2. El vehicle autonom, eléctric i compartit és un aliat del transport public en zones de baixa densitat o
connexions no troncals d’ambits urbans.

3. El transport public col-lectiu seguira sent necessari als corredors troncals on es necessiti alta capacitat i bons
temps de viatge simultaniament.

4. La mobilitat a peu, en bicicleta, en ginys de mobilitat personal formen part estructural d'un desplacament en
transport public. EL concepte de Park & Ride ha d’evolucionar cap al de la mobilitat integrada, vehicles més
compartits o embarcables al transport col-lectiu.

5. La ciutadania ha de prendre partit en la defensa d'un model de transport public inclusiu.

6. Les administracions no han de baixar la guardia en l'ordenacié del sistema de transports, especialment en el
control de les dades dels usuaris.

/. (Cal donar prioritat a les infraestructures que garanteixen una mobilitat més sostenible i equitativa en
'ambit quotidia.



Moltes gracies per la vostra atencio!
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